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Antrieb fur einen Hilf sstapeltisch 

r 

Die Erfindung betrifft einen Hilf sstapeltisch in Bogenauslegern 
von Druckmaschirien ♦ 

Hil f sstapeltische in Bogenauslegern von Druckmaschinen dienen dem 
Stapelwechsel ohne Unterbrechung des Druckbetriebes . Die Hilf ssta- 
peltische werden zwischen dem vollen Auslegerstapel und dem abzu- 
legenden Bogen eingefahren, so daft die Bogen sich wahrend des Sta- 
oelwechsels zu einem Hilfsstapel ablegen; wobei der Hilfsstapel- 
tisch nach erfolgtem Stapelwechsel wieder aus dem Ablagebereich 
gefahren und der Hilfsstapel zum Hauptstapel wird* Zur Erfullung 
dieser Funktion sind die Hil f sstapeltische mit geeigneten Antrie- 
ben versehen. 

Aus der DD 93 351 ist ein Antrieb fur einen Hi 1 f sstapeltisch - 
als Nonstoprollwagen ausgebildet - an bogenbe- und bogenverarbei- 
tenden Maschinen bekannt . 

Der Nonstoprollwagen besteht aus Tragrollen, welche durch Verbin- 
dungslaschen gelenkig miteinander verbunden sind. Die Tragrollen 
werden beidseitig gelagert, im Antriebsrad gefiihrt und stiitzen 
sich auf ihrer Laufflache ab- 

Der Nonstoprollwagen wird in den Bogenablegebere ich der Maschine 
eingefahren, indem iiber einen Antriebsmotor das Antriebsrad in 
Drehung versetzt wird- Dabei wird der Nonstoprollwagen mit den 
Tragrollen, welche teilweise im Umlenkbereich in die Ausnehmun- 
gen des Antriebsrades eingreifen, in entisprechender Richtung ge- 
dreht. Der wahrend des Einf ahrvorganges , durch den Antriebsmotor 
ausgelost, abzulegende Bogen wird durch die zwangslauf ige Drehung 
der Tragrollen auf den Nonstoprollwagen gehoben. 

Nachteile dieser Einrichtung sind, dafl die Rollobewegung mittels 
eines Antr iebsmo tors in den Endlagen abgebremst werden muB. 



Kurze Bremswege bewirken groBe Krafte, was zum Verschleifl an An- 
triebselementen , Rol loelementen und den Fiihrungsbahnen des Non- 
stoprollwagens f uhrt . 

Des weiteren bewirkt die Summe aller Lager- und Obertragungsele- 
mentenspiele zusatzliche StoBe beim Anfahren und Bremsen. 

Weiterhin ist aus der Druckschrift DE 35 41 268 ein Antrieb fur 
einen Nons toproll wagen bekannt, der gleichermaBen uber ein An- 
triebsrad angetrieben wird. Dem Antriebsrad sind zwei Viergelen- 
ke zur Erteiiung einer Drehbewegung vorgeordnet. Eingeleitet wird 
die Bewegung durch eine Geradschubeinhei t , die als Arbei tszyl in- 
der ausgebildet ist, 

Nachteilig an diesem Antrieb ist der hohe technische Aufwand. 
Aus der Druckschrift DD 56 8022 ist eine Stapel vorr ichtung mit 
Hi If sstapelvorrichtung bekannt . 

Das Tragorgan besteht aus gelenkig miteinander verbundenen Rol- 
len, die zwangslaufig uber mit Zahnstangen in Eingriff stehen- 
den Zahnradern angetrieben werden. Zusatzlich sind die Tragrol- 
len in Kugellagern gelagert, die sich auf Tragschienen abstiitzen, 

Nachteilig an dieser Hi 1 fsstapeleinrichtung ist auch hier der 
gro(3e technische Aufwand. 

i 

Ausgehend von den Nachteilen aus dem Stand der Technik ist es 
Aufgabe der Erfindung, einen Antrieb fur einen Hil f ss tapel t isch 
in Bogenauslegern zu schaffen, der einfach im Aufbau ist und ei- 
ne geringe Anzahl von Getriebegl iedern aufweist. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merkmale des 1. An- 
spruchs gelost. 



Der endlagengebremste Zylinder als Antriebsglied der einstangigen 
Kette gewahrleistet die exakte Endlage der Tragrollen. 
Der Antrieb hat weiterhin den Vorteil, da die einstrangige Kette 
direkt angetrieben wird, daft das Spiel in den Getriebegl iedern 
klein gehalten wird. 

Anhand eines Ausf uhrungsbeispieles soli nachfolgend die Erfindung 
naher beschrieben werden. 

In den beiden Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1: Hilf sstapeltisch in ausgef ahrener Position 
Fig. 2: Hilf sstapeltisch in eingef ahrener Position 

Fig. 1 und 2 zeigen in schemat ischer Darstellung als Seitenans icht 
die beiden Positionen des H il f sstapel t isches an einem Bogenausle- 
ger. Dargestellt sind ein Greiferwagen 1 mit dem abzulegenden Bogen 
2 sowie die Saugwalze 3, die Vorderanschlage 4 und die Stapelpa- 
lette 5, die auf einer Stapelplatte 6 steht. Die Stapelplatte 6 
ist an einer Hubvorrichtung 7 befestigt. 
In Fig. 2 ist auch der Hilfsstapel 8 erkennbar. 

Der Hilf sstapeltisch besteht aus den uber die Breite des Bogenaus- 
legers reichenden Tragrollen 9, die in Fuhrungsschienen 10 gela- 
gert und mittels Lasche 11 gelenkig rniteinander verbunden sind. 
Tragrollen 9 und Lasche 11 bilden eine einstrangige Kette 9,11. 
An einem starren Lenker 16, der an der Fuhrungsschiene 10 fest 
angeordnet ist, ist drehbar ein Bolzen 12 gelagert. Am Bolzen 
12 ist fest ein Winkelhebel 13 gelagert, dessen einer Arm 13.1 
an der einstrangigen Kette 9,11 angreift und dessen anderer Arm 
13.2 mit der Kolbenstange 14 eines Zylinders 15 gelenkig ver- 
bunden ist. Der Zylinder 15 ist fest an der Fuhrungsschiene 10 
angeordnet. Der Zylinder 15 kann als Pneumatik- oder Hydraulik- 
zylinder ausgebildet sind. 



Der gesamte Hil f sstapelt isch kann zum Bogenausleger vertikal be- 
weglich angeordnet sein. Dafiir ist eine zweite Hubvorrichtung 17 
vorgesehen, die in Fuhrungen 18 bewegt werden kann. 

Die Wirkungsweise des Hil f sstapelt isches bei erf orderl ichem Sta- 
pelwechsel ist folgende: 

Die Bogen 2 werden vom Greiferwagen 1 zum Bogenausleger gefordert 
und auf der Stapelpalette 5 abgelegt. Hat der Stapel die gefor- 
derte Hohe erreicht, wird die Stapelplatte 6 und damit der Stapel 
durch die Hubvorrichtung 7 abgesenkt. Nunmehr wird der Zylinder 15 
angesteuert und die Kolbenstange 14 in den Zylinder 15 gesteuert. 
Damit wird urn den Bolzen 12 der Winkelhebel 13 geschwenkt, so daB 
der Arm 13.1 in Richtung Stapel schwenkt und dabei die einstrangige 
Kette 9,11 in den Fiihrungsschienen 10 gefuhrt wird, so daJ3 die 
Tragrollen 9 unter den abzulegenden Bogen 2 gelangen und den Hilfs- 
stapel 8 aufnehmen konnen. Durch Absenken des Hilf sstapelt isches kann 
die Hohe des sich bildenden Hilfsstapels vergroBert werden. 
Das Herausfahren des Hil f sstapelt isches erfolgt in umgekehrter 
Reihenfolge, wobei dadurch der Hilfsstapel 8 zum Hauptstapel und 
auf der Stapelpalette 5 abgelegt wird. 



Bezugszeichenauf stellung 
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Greif erwagen 
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Bogen 
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Saugwalze 
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Vorderanschlag 
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Stapelpalette 
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Stapelplatte 
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Hubvor richtung 


8 


Hilf sstapel 
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Tragrolle 


10 


Fuhrungsschiene 


1 1 


Laschs 


1 2 


Bolzen 


13 


Winkelhebel 


14 


Kolben 


15 


Zylinder 


9,11 


einstrangige Kette 


16 


Lenker 


17 


zweite Hubvorrichtung 


18 


Fuhrung 



Schutzanspruche 



1. Antrieb fiir einen Hilf sstapeltisch in Bogenauslegern von Druck- 
maschinen, wobei 

- der Hilf sstapeltisch aus gelenkig miteinander verbundenen, in 
Fuhrungsschienen (10) gefiihrten Tragrollen (9) und die sie ve 
bindenden Laschen (11) besteht und 

- Fuhrungsrollen (9) und Laschen (11) eine einstrangige Kette 
(9,11) bilden und 

- fiir das Verschieben der einstrangigen Kette (9,11) in den 
Fuhrungsschienen (10) an den Fuhrungsschienen (10) ein Zy- 
linder (15) angeordnet ist, der uber einen Winkelhebel (13) 
direkt die einstrangige Kette (9,11) antreibt. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, wobei der Winkelhebel (13) fest ei- 
nem Bolzen (12) zugeordnet ist, 

3. Antrieb nach Anspruch 1 und 2, wobei der Bolzen (12) an der 
Fuhrungsschiene (10) gelagert ist. 
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